(L

Modelleisenbahnen
Modéles de chemins
de fer

~

I

Il

-

SWISS MADE




Serienfertigung ist keine
Massenproduktion

Um der grossen Nachfrage nach HAG-Produkten
gerecht zu werden, sind auch wir gezwungen,
unsere Modelle in Serien herzustellen. Die aufge-
legten Stiickzahlen missen jedoch relativ klein
gehalten werden, um nicht den Menschen zur
Maschine werden zu lassen oder gar ihn durch
Maschinen ersetzen zu miuissen. Auf diese Weise
tragt jeder unserer Mitarbeiter einen Teil dazu bei,
die vielgeriihmte Qualitdt unserer Produkte auf-
rechtzuhalten, ja selbst noch zu verbessern.

Qualitat auf Platz 1

Die naturgetreue und massstabgerechte Nach-
bildung von Eisenbahnen erfordert viel Zeit und
Geduld; Bestandteile, die wir einzeln handwerk-
lich herstellen, garantieren hochste Préazision. Um
diese zu erreichen, haben wir eigene Werkzeuge
und Vorrichtungen entwickelt. HAG-Modelle
zeichnen sich aus durch ihre robuste und den-
noch fein detaillierte Ausfiihrung. Die enorme
Zugkraft der Lokomotiven sowie deren Laufruhe
ist bei unzéhligen Freunden der Modelleisen-
bahnen sprichwortlich geworden. Jedes HAG-
Modell wird vor dem Verlassen der Fabrik ein-
gehend gepriift. Wir geben deshalb auf Fabrika-
tionsfehler lebenslange Garantie.

Fabrication en série ne signifie pas
production de masse

Pour répondre a la forte demande de produits
HAG, nous n'échappons pas a la fabrication en
série de nos modeéles. Toutefois, il est impératif
de les limiter a des tirages relativement faibles
pour que 'homme ne devienne pas une machine
ou soit méme supplanté par elle. Ainsi, chacun
de nos collaborateurs contribue a maintenir la
qualité de nos produits louée maintes fois, voire
a I'améliorer davantage.

La qualité au premier rang

La reproduction fidéle des chemins de fer a
I'échelle exacte exige énormément de temps et
de patience. Pour arriver au plus haut degré de
précision possible, nous fabriquons nous-mémes
les différentes pieces et nous avons mis au point
notre propre outillage et nos propres installations.
Les modeles HAG se caractérisent par leur ro-
bustesse et par la finesse des détails. L'énorme
puissance et la marche réguliere des locomoti-
ves sont devenues proverbiales auprés d'innom-
brables amateurs de trains électriques. Tous les
modeles HAG passent par dernier contréle avant
de quitter la fabrigue, ce qui nous permet de
donner une garantie a vie contre tous vices et
défauts de fabrication.



Wﬂb — = -l H-|[

Rollmaterial Spur (HO)

Bei allen HAG-Lokomotiven sind Motorenblock,
Gehause und Fahrgestell aus Zinkspritzguss. Ein
starker Motor mit Zahnradibersetzung bewirkt
eine hervorragende Laufeigenschaft. Die An-
triebsrader besitzen Gummibereifung, und alle
Achsen sind in Messingbtichsen gelagert. Samt-
liche HAG-Lokomotiven sind umschaltbar auf
Ober- oder Unterleitungsbetrieb sowie mit auto-
matischem Lichtwechsel ausgeristet. Unsere
Modelle in Gleich- oder Wechselstrom funktio-
nieren tadellos auf allen handelstiblichen Modell-
bahn-Systemen. Dank der massstablich verkiirz-
ten Ausfiihrung lassen sich HAG-Personenwagen
auf Anlagen mit engen Radien besonders gut
einsetzen. Eine originalgetreue Lackierung, lupen-
reine Beschriftung und die Inneneinrichtung ver-
leihen ihnen ein wirklichkeitsnahes Aussehen.
Dreifach bewegliche Drehgestelle mit der ori-
ginal MéarklinVorentkuppelung gewahrleisten

ein ginwandfreies Mandvrieren im Rangierbe-
trieb.

Matériel roulant en écartement (HO»
Toutes les locomotives HAG ont un bloc-moteur,
une carrosserie et un chassis en alliage injecté
sous pression. Leur puissant moteur entraine les
essieux par engrenage et garantit un excellent
roulement. Les roues motrices sont équipées de
bandages en caoutchouc, et les axes sont mon-
tés sur des coussinets en laiton. Toutes les loco-
motives HAG sont équipées d'un commutateur
pour alimentation par pantographe ou par rail
ainsi que d'un éclairage avant et arriére avec in-
version automatique des feux. Nos modeéles pour
courant alternatif ou continu fonctionnent a la
perfection sur tous les réseaux habituels en vente
dans le commerce. Grace a leur exécution plus
courte mais toujours a I'échelle, les voitures HAG
peuvent s'utiliser facilement sur les réseaux a
rayons serrés. La couleur correspondant exacte-
ment a celle de l'original, la netteté des inscrip-
tions et 'aménagement intérieur contribuent a
donner une impression de réalité parfaite. Les
bogies a triple articulations et le prédébrayeur
Marklin garantissent la précision des manceuvres.



Te 101 Nr. 131 Gleichstrom Te 101 n® 131 corant continu

Auf den meisten Schweizer Bahnhéfen wird der Schienen- Ce tracteur électrique de manceuvre est utilisé chaque jour
traktor fiir den taglichen Rangier- und auch fiir den Werk- dans les gares suisses de moyennes importances et sur les
verkehr eingesetzt. Inbetriebnahme 1941-1945, 340 PS, voies de raccordements des CFF. Mise en service en 1941-
281, 60 km/h. 45, 340 CV, 281, 60 km/h.
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SBB-Triebwagen BDe 4/4 Nr. 150 Wechselstrom, Automotrice BDe 4/4 CFF n° 150 courant alternatif,
Nr. 151 Gleichstrom. Im Einsatz mit Pendelziigen befordert n® 151 courant continu. Cette motrice remorque les trains
dieser Triebwagen Personen und Reisegepéck von Vororten  de voyages et de bagages faisant la navette entre la ban-
zu den Hauptbahnhofen der ganzen Schweiz. 1600 PS, 57t.  lieue et les gares principales de Suisse. 1600 CV. 571,

110 km/h. 110 km/h.



Re 4/4" Nr. 160 Wechselstrom, Nr. 161 Gleichstrom

Kraft und Schnelligkeit zeichnet diese Lok aus, welche heute
am héaufigsten auf dem Schweizer Eisenbahnnetz verkehrt.
Sie wird deshalb sowohl bei Personen- und Schnellziigen
wie auch bei schweren Gltertransporten eingesetzt. Inbe-
triebnahme 1967/68, 6320 PS, 80 t, 140 km/h.

Re 4/4" n°® 160 c.a., n® 161 c.c. Puissance et rapidité
caractérisent cette locomotive qui est aujourd’hui la plus
souvent utilisée sur le réseau des CFF, que ce soit pour
remorquer des trains omnibus, des express ou de lourds
convois de marchandises. Mise en service en 1967/68,
6320 CV. 80 1. 140 km/h.
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Re 4/4 BLS Nr. 180 Wechselstrom, Nr. 181 Gleichstrom.,
Auf einer der wichtigsten Nord-Siid-Verbindungen der
Schweiz verkehrt diese zugkraftige Bo-Bo-Lok. Teilweise in
Doppeltraktion beférdert sie Schnell- und schwerste Giiter-
zlige auf der Bern-Létschberg-Simplon-Linie taglich durch
den langsten Tunnel Europas, welcher die Schweiz mit
Italien verbindet. Inbetriebnahme 1967, 6000 PS, 80 t,

140 km/h.

Re 4/4 BLS n® 180 c.a., n® 181 c.c. Cette puissante loco-
motive Bo-Bo circule sur la ligne du Lotschberg qui relie
Berne au Simplon et qui est I'une des plus importantes de
Suisse. Elle traverse chaque jour le plus long tunnel d'Europe,
menant de Suisse en ltalie et elle remorque, en partie en
double traction, des express ou des convois de marchan-
dises extremement lourds. Mise en service en 1967,

6000 CV, 80 t, 140 km/h.
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beim SBB-Triebwagen. Die Farben des BT-Triebwagens
wurden der Bodensee-Toggenburg-Bahn angepasst.
1600 PS, 57 1, 110 km/h.

BT-Triebwagen BDe 4/4 Nr. 190 \Wechselstrom, Nr. 191
Gleichstrom. Es handelt sich hier um das gleiche Modell wie

Automotrice BDe 4/4 BT n°190c.a, n°191c.c.
Il sagit du méme modeéle que la motrice CFF mais dans les
couleurs de la ligne BT. 1600 CV, 57 t, 110 km/h.
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Re 6/6 Nr. 200 Wechselstrom, Nr. 201 Gleichstrom.

Von den insgesamt 45 bestellten Lokomotiven wurden nur

die ersten zwel Prototypen in zweiteiliger Ausfihrung ge-

baut. Die Re 6/6 zahlt zu den starksten Lokomotiven Europas
und wird vorwiegend flr schwerste Zlge auf der Gotthard-

Linie eingesetzt. Inbetriebnahme 1972, 10 600 PS, 120 t.
140 km/h

Re 6/6 n°® 200 c.a., n® 201 c.c. Sur les 45 locomotives
qui ont été commandées, seuls deux prototypes ont été
réalisés en deux parties. La Re 6/6 compte au nombre des
locomotives les plus puissantes d'Europe et elle est utilisée
avant tout pour remorquer les trains les plus lourds sur la
ligne du St-Gothard. Mise en service en 1972, 10 600 CV.
120 t, 140 km/h.



Re 4/4" Swiss Express Nr. 210 Wechselstrom, Nr. 211

Gleichstrom, Als Weiterentwicklung der Re 4/4" ist diese

Lok in natura wie auch im Maodell eine wirkliche Exklusivitat.

Sie zieht den modernen, vollklimatisierten Swiss Express,

der zur schnellsten und bequemsten Bahnverbindung zwi-
schen den grossten Schweizer Stadten gehort. Inbetrieb-

nahme 1975, 6320 PS, 80 t, 140 km/h.

Re 4/4" Swiss Express n® 210 c.a., n® 211 c.c. Cette
version de Re 4/4" représente une véritable exclusivité, que
ce soit en nature ou en reproduction. Elle remorque le Swiss
Express, train moderne entierement climatisé, qui assure

la liaison rapide et confortable entre les grandes villes
suisses. Mise en service en 1975, 6320 CV, 80 t, 140 km/h
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21 Gleichstrom
Zusammen mit ihrer Vorgangerin und Schwestermaodel|
(Nr. 225/226) galt diese erste Bo-Bo-Lokomative als revo
lutiondr Im schweizerischen Lokomotivenbau War sie doch
die erste zierliche und elegant aussehende Schnellzuglok
Inbetriebnahme 1950/61, 2520PS, b8t, 125 km/h

20 c a.n°221c c. Catte premiére loco

motive de la série Bo-Bo a é1é considerée, avec sa devanciére
(n©225

226) comme une révolution dans la construction de

locomotives suisse. Ce fut la premiére locomotive de trains
directs a la fois gracieuse et élégante. Mise en service en
1950/561, 2520PS, 581, 125km/h




Re4/4'Serie 1Nr. 225 Wechsealstrom, Nr.226 Gleichstrom
Diese mit der Vielfachsteuerung ausgeristete Lokomotive
wurde speziell fir den Pendelzugverkehr kanzipiert. Sie konnte
aber auch fur Schnellziige im Flachland eingesetzt werden
Noch heute leistet sie treue Dienste auf Nebenstrecken
Inbetniebnahme 1946-1948, 2520 PS, 581, 125km/h
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Série1n°225c.a.n°226 ¢ c, Cette locomotive
equipee de commande multiple a été concue spécialement
pour la circulation des trains-navette. Mais on pouvait aussi
'utiliser pour les trains directs en plaine. Aujourd’hul encore,
elle rend de précieux services sur des voies secondaires
Mise en service en 1946-1948, 2520CV, 58t, 125km/h
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Re 4/4’ TEE Nr. 230 Wechselstrom, Nr. 231 Gleichstrom
Aus den 24 Lokomotiven vom Typ Re 4/4" wurden nur vier
ausgewahlt und umgespritzt, um als TEE-Maschine einge-
setzt zu werden. Sie fiihren internationale Schnellziige quer
durch die Schweiz. Inbetriebnahme ca. 1963-1965,

2520 PS, 58 t, 125 km/h.

Re 4/4' TEE n°® 230 c.a., n® 231c.c. Sur les 24 loco-
motives du type Re 4/4°, seules quatre ont été retenues et
revernies pour remorquer les trains internationaux TEE qui
traversent la Suisse. Mise en service vers 1963-65.

2620 CV, b8 t, 125 km/h.
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Grosste und schwerste Schweizer Lokomotive, La plus grande et la plus lourde locomotive suisse
BLS Ae8/8 BLS Ae8/8
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Ae 8/8 BLS Nr. 240 Wechselstrom, Nir. 241 Gleichstrom.  Ae 8/8 BLS n°® 240 c.a., n°® 241 c.c. Cette locomotive,
Als starkste Lokomotive, tiber welche die Bern-Létschberg—  |a plus puissante a circuler sur la ligne du Lotschberg qui
Simplon-Bahn verfiigt, wird sie vor allem fir schwere Glter-  relie Berne au Simplon, sert a remorquer a travers les

zuge und im speziellen fir die beriihmten Autozige quer Alpes les plus lourds convois de marchandises et, en parti-
iiber die Alpen eingesetzt. Inbetriebnahme 1959, 8800 PS. culier, les fameux convois de voitures. Mise en service en
160 1, 125 km/h. 1959, 8800 CV, 160 t, 125 km/h.
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WM-Triebwagen Nr. 250 Wechselstrom, Nr. 251
Gleichstrom. Nur 8,233 km lang ist die Strecke der Normal-
spur-Privatbahn, die Wohlen mit Meisterschwanden ver-
bindet. Normalerweise pendelt hier ein Triebwagen Typ
BDe 4/4 solo. In Stosszeiten wird noch ein Steuerwagen
gekoppelt. Inbetriebnahme 1966, 1600 PS, 63 1, 100 km/h.

Automotrice WM n° 250 c.a., n°® 251c.c. Laligne
privée a voie normale qui relie Wohlen a Meisterschwanden
n'a pas plus de 8,233 km de long. Le trafic est assuré nor-
malement par une automotrice-navette type BDe 4/4 solo,
couplée aux heures de pointe avec une voiture-pilote.

Mise en service en 1966, 1500 CV, 63 t, 100 km/h.
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MO-Triebwagen ABDe Nr. 260 Wechselstrom, Nr. 261 Gleich-
strom. Die Normalspur-Privatbahn Martigny—-Orsiéres (MO) verfiigt
tiber 3 Stick dreiteilige Pandelziige, die je aus einem Triebwagen,
einem 2.-Klass-Personenwagen und einem Steuerwagen bestehen.
Jeder Triebwagen ist mit einem der 3 an der Bahnlinie liegenden
Gemeindewappen, Martigny-Bagnes-QOrsiéres, geschmuckt. Die 3
Gemeindewappen und die entsprechenden Fahrzeugnummern
liegen der Packung bei und kénnen nach Wahl aufgeklebt werden
1500 PS, 63 t, 100 km/h

Automotrice ABDe 4/4 MO n° 260 c a, n® 261c.c. La com-
pagnie de chemin de fer privée a voie normale Martigny-Orsiéres
(MO) posseéde 3 trains-navette a 3 éléments composés chacun
d’'une automotrice, d'une voiture de voyageurs 2° classe et d'une
voiture-pilote. Chaque automotrice porte I'écusson d'une des trois
communes reliées par cette ligne, & savoir Martigny, Bagnes et
Orsiéres. Les trois &cussons des communes et les numéros cor-
respondants des autornotrices sont joints & I'emballage et peuvent
étre apposés au choix. 1500 CV, 63 t, 100 km/h



Alle wichtigen Bestandteile von HAG-Loko
motiven und -Wagen sind aus Zinkdruckguss her
gestellt. Bis zu 1200 Arbeitsstunden werden
aufgewendet, um eine Form aus hochwertigem
Werkzeugstahl herzustellen. Die Zink-Aluminium
Legierung wird mit emner T(:!H;H'MHH von

ca. 440" C flussig gemacht und dann mit einem
Druckvon ca.300kg/cm? in die Form ein
gespritzt, wo das Metall dann erstarrt. Derso ent
standene Gussrohling wird anschliessend in
aufwendiger Handarbeit entgratet und bearbeitet
An einem Lokgehause zum Beispiel werden bis zu
25 Bearbeitungsoperationen vorgenommen

bevor dies

35 lackiert werden kann

Tous les éléments importants des locomotives et
wagons HAG sont fabriquées en fonte injectée. ||
faut jJusqu’a 1200 heures de travaill pour usiner un
moule a Injection en acler de premiere qualite
L'alliage zinc/allumimium est tout d'abord hquéfié
aenv. 440°C, puis injecté dans le moule (avec
une pression d'env. 300 kg/cm?) ou le métal se
solidifie. La piece brute ainsi réalisée est ensuite
eharbée et travaillée longtemps a la main. Une
carrosserie de locomotive, par exemple, subit
jusqu’a 25 opérations avant de passer ala
peinture






SBB-Steuerwagen Nr. 420 WS, Nr.421GL. Steuer- Vonture-pllote CFFn°420c.a,n® 421 c.c., commu-

wagen umschaltbar auf Dreispitz-Signal oder Schlusslicht, table sur signal a trois pointes ou feu arriere, avec éclairage
mit Innenbeleuchtung. intérieur.

BLS- Personenwagen 2 Klasse Nr.440 Vouture de voyageurs BLS 2‘ classe n° 440

BLS- Personengen 1. Klsse I\Ir. 450

BLS-Gepéckwagen Nr. 465 ' Voiture & bagages BLS n° 465
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BLS Personenwagen 2. Klasse Nr. 455 Voiture de voyageurs BLS 2° classe n° 455

BLS-Personenwagen 1. Klasse Nr. 460 Voiture de voyageurs BLS 1"® classe n° 460

BT-Personewagen 2. Klasse Nr. 425 Voniure de voyageurs BT 2° classe n°® 425
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BT-Speisewagen Nr. 407 Voiture-restaurant BT n° 407

BODENSEE —a= TOGGENBURG
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BT Steuerwagen Nr.435 WS, Nr. 436 GL. Steuerwagen Vonture~pllote BT n° 435 c.a,n® 436 c.c., commu-
umschaltbar auf Dreispitz-Signal oder Schlusslicht, mit

table sur signal & trois pointes ou feu arriére, avec éclairage
Innenbeleuchtung. intérieur

BT- Pendelzug

Train-navette BT
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WM-Steuerwagen Nr. 470 WS, Nr. 471 GL. Steuer- Voiture-pilote WM n® 470 c.a, n® 471c.c., commu-
wagen umschaltbar auf Dreispitz-Signal oder Schlusslicht, table sur signal & trois pointes ou feu arriére, avec éclairage
mit Innenbeleuchtung. intérieur.

b AN 3
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MO-Personenwagen 2. Klasse Nr. 402 Voiture de voyageurs MO 2° classe n°® 402

2 v '. NS
commu-
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MO-Steuerwagen Nr.475 WS, Nr.476 GL. Steuer- Voiture-pilote MO n® 475 c.a, n°476 c.c.

wagen umschaltbar auf Dreispitz-Signal oder Schlusslicht, table sur signal a trois pointes ou feu arriére, avec éclairage
mit Innenbeleuchtung. intérieur.

3teiliger MO-Zug bestehend aus Nr.260, 402 und 475 Composition MO a 3 éléments comprenant les n° 260,
402 et 475



a.n®371c.c. Lesfameux
wagons-autos avec leur toit anti-pierres présentent un aspect
familier a beaucoup de tourisies

BLS-Autoverladewagen Nr.370 WS, Nr.371GL Die Wagon-autos BLS n°370 ¢
markanten Autoverladewagen mit thren Stemnschlags
Dachern sind vielen Tournisten ein vertrauter Anblick

BLS -Auffahrwagen Nr.375 WS, Nr.376 GL. Dererste und
der letzte Wagen eines jeden Autotransportzuges ist ein Auf

fahrwagen, uber welche die Autokolonne den Zug befahrt und
wieder verlasst

Wagon de chargement BLS n°375¢ 2, n°376 c.c. [ale el
queue de chague train-autos sont consliu@es par unwagon
de chargement, par lequel la colonne de voitures emprunte le
train respectivement le quitte




Gedeckter Giiterwagen mit Bremserhaus Nr. 300
V\gaggn de marchandises avec postfe de garde-frein
n°® 300

Hochbordwagen mit Bremserhaus Nr. 320
Wagon-tombereau avec poste de garde-frein n® 320

ﬂ

Hochbordwagen Nr. 330
Wagon-tombereau n° 330

"&-_ P

Niederbordwagen mit Plattform Nr. 350
(Rungen abnehmbar)

Wagon-plate-forme avec plate-forme n°® 350
(ranchers amovibles)

AEL ,

Hochbordwagen mit Plattform Nr. 325
Wagon-tombereau avec plate-forme n° 325

Niederbordwagen mit Bremserhaus Nr. 340

(Rungen abnehmbar)

Wagon-plate-forme avec poste de garde-frein n°® 340
(ranchers amovibles)

QNS e .,3..» ‘%\:"}u\

Niederbordwagen Nr. 360
(Rungen abnehmbar)
Wagon-plate-forme n° 360
(ranchers amovibles)




In bewadhrter HAG-Qualitit

en qualité HAG a toute épreuve

Ae4/7 Nr. 800

Eine der schonsten und barthmtesten Veteranen
Lokomotiven, die es je gab und die heute noch in statthcher
Stuckzahl in Betrnieb stehen Inbetriebnahme 1927-1934
3120PS, 118t, 100km/h

Das Spur N Modell im genauen Massstab 1:160 stallt eine
Spitzenleistung im Modellbau dar. In sich veraint findet man
hier hochste Druckguss-Technolegie in den Gehauseteilen
und Uhrmacher-Prazision in der Mechanik

Das einmalig schon detaillierte Modell besteht aus
154 Klein- und Kleinsttetllen

Ce modele unique, hien détalllé. se compose de 154 piéces,
petites ou minuscules

Aed/7 n°800

Une des plus belles et des plus celébras locomotives

anciennes qui est aujourd hul encore e vice en quantite
considérable Mise en service en 1927-1 3120CV,
1181, 100km/h

Le modele avoie N, a l'échelle exacte de 1160 atablit ut
record dans la construction de modeles. On vy trouve réunies
la plus haute technologie de l'injectior
horlagére dans la partie mécanique

elune precision toute

Wir sind stolz darauf, dass es uns auch im Massstab 11160
gelungen ist, unserem Grundsatz der Zinkdruckguss-Bau
welse treu zu bleiben

31, aussi a l'échelle 11160
arester fidéles a notre principe de base de la construction
an fonte injectee

Nous sommes fiers d'avoir réus
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Auswechselbare Wagenachsen

Alle Personenwagen, Speisewagen und Gepackwagen wer-
den mit unisolierten Dreileiterachsen Nr. 400 526 ausge-
liefert. Sie sind so wie jedes HAG-Wechselstromprodukt
optimal auf Marklin abgestimmt. Sollten Sie diese HAG-
Wagen auf Zweileitergleichstrom in Betrieb nehmen wollen,
brauchen Sie nur die Achse bei Ihrem Fachhandler durch
isolierte Achsen Nr. 401526 ersetzen zu lassen.

Alle Giiterwagen werden mit isolierten Zweileiterachsen
ausgeliefert. Diese laufen problemlos auf Wechselstrom-
sowie auf Gleichstromgeleisen. Sollten Sie aber zwecks
Schaltfunktionen der Achsen unisolierte Rader benétigen.
kénnen zu jedem Gulterwagen auch unisolierte Achsen
bezogen werden.

Essieux de wagons interchangeables

Toutes les voitures voyageurs, les wagons-restaurant ainsi
que le fourgon sont équipés d'essieux non-isolés n® 400 526
pour courant alternatif. Comme tous les articles HAG pour
courant alternatif, ils fonctionnent & la perfection sur les
réseaux Marklin. Si vous désirez les faire circuler sur un
réseau & courant continu, vous n‘avez qu'a les faire rem-
placer auprés de votre fournisseur par des essieux isolés

n° 401526. Tous les wagons de marchandises sont équipés
d’essieux isolés pour courant continu. lls peuvent donc cir-
culer sans probléme sur des voies a courant alternatif ou
continu. Si vous désirez cependant des roues non-isolées
afin que |'essieu puisse faire fonction de commande, vous
pouvez obtenir des essieux non-isolés pour chaque wagon
de marchandises.

-

f Nr.401526
Achse mit Radern @ 11 mm,
I mj t' beidseitig isoliert mit Zap-

fenlager fur alle Personen-
wagen, Speisewagen,
Gepackwagen im Zwei-
leiterbetrieb.

N° 401526. Essieu avec roues @ 11 mm, isolé des deux
cOtés, avec paliers a fusée cylindrique pour toutes les voi-
tures voyageurs, les wagons-restaurant et le fourgon en
courant continu.

Nr.371519
10 Achse mit Radern @ 10mm,
¢ beidseitig isoliert mit Zap-
fenlager far die Wagen

Nr.370und Nr.375im
Zweilleiterbetrieb
N°371519. Essieu avec roues @ 10mm, isolé des deux
cotés, avec paliers a fusée cylindnque pour les wagons
n*370et 375 encourant continu

Nr.300 515

Achse mit Raddern @ 12 mm,

1 unisoliert mit Spitzenlager
fur alle Glterwagen Nr. 300
3056, 320, 325, 330, 340,
350 und 360 im Dreileiter-
betrieb.

N° 300 515. Essieu avec roues @ 12 mm, non-isolé&, avec
paliers & pointe pour tous les wagons de marchandises n®
3001. 305, 320, 325, 330, 340, 360 et 360 en courant alter-
natif.

Nr.400526

Achse mit Radern @ 11 mm,
1" unisoliert mit Zapfenlager
fur alle Personenwagen,
Steuerwagen, Gepackwa-
gen und Speisewagen im
Dreileiterbetrieb.

N° 400 526. Essieu avec roues @ 11 mm, non-isolé, avec
paliers a fusée cylindrique pour toutes les voitures voya-
geurs, voitures-pilote, voitures a bagages et les wagons-
restaurant en courant alternatif.

?

n Nr.421509
Achse mit Radern @ 11 mm.
einseitig isoliert mit Zapfen-
lager fiir alle Steuerwagen
im Zweileiterbetrieb.

N° 421509. Essieu avec roues ¢ 11 mm, isolé d'un coté,
avec paliers a fusée cylindrique pour toutes les voitures-
pilote en courant continu.

—J| Nr.370519
Achse mit Radern @ 10mm
unisoliert mit Zapfenlager
ftiirdie Wagen Nr.370 und
Nr.3751m Dreilenerbetrieb
N°370519. Essieu avec roues @ 210 mm, non-isolé,avec

paliers & fusée cylindrique pour les wagons n* 370 et 376
en courant alternatf

zenlager fur alle Guter-
wagen Nr. 300, 305, 320,
325, 330, 340, 350 und
360 im Zweileiterbetrieb.

N©° 301515. Essieu avec roues @ 12 mm, isolé des deux
cOtés, avec paliers & pointe pour tous les wagons de mar-
chandises n° 300, 305, 320, 325, 330, 340, 350 et 360 en
courant continu.

Nr.301515
Achse mit Radern @ 12 mm,
1 ] lﬁ beidseitig isoliert mit Spit-




Innenbeleuchtung

In sémtlichen HAG-Personen- und -Speisewagen kann
nachtréaglich eine Innenbeleuchtung einfach und bequem
eingebaut werden.

Eclairage intérieur

Toutes les voitures voyageurs et tous les wagons-restaurant
HAG peuvent étre facilement équipés ultérieurement d'un

p

éclairage intérieur,

_'—)

_ )L

St 3

Nr.400540 |nnenbeleuchtung fiir alle
1.-und 2.-Klass-Personenwagen

Eclairage intérieur pour toutes les voitures
voyageurs 1'° et 2° classes

Nr.405 511 Innenbeleuchtung fiir Spei-
sewagen Nr. 405 und 407

Eclairage intérieur pour wagons-restaurant
n“ 406 et 407.

N
Nr.400550 Schleifer fur alle Personen-, Nr.400050
Speise- und Steuerwagen im Dreileiterbe- Sofitte far Wagenbeleuchtung
trieb. N° 400050

Frotteur pour toutes les voitures voyageurs,
voitures-pilote et les wagons-restaurant

en courant alternatif

Nr.401550 Schleifer fiir alle Personen-,
Speise- und Steuerwagen im Zweileiter-
betrieb,

Frotteur pour toutes les voitures voyageurs,
voitures-pilote et les wagons-restaurant en

Ampoule pour éclairage de voitures.

courant continu

\

Nr.400047
Stecker, passend zu Trafo
Nr. 650, schwarz
Fiche male, pour transformateur
> n” 650, noire.
Nr.400 048
\ Muffe schwarz.

Fiche femelle, noire.

Transformator

Nr. 650 Wechselstrom fir Spur HO. Der HAG-Transfor-
mator eignet sich mit seiner grossen Leistung von 48 VA
besonders fiir den Mehrzugsverkehr. Mit einem automati-
schen Kurzschluss-Schalter, der roten Kontroll-Lampe, dem
Druckknopf fiir Fernsteuerung und mit Anschluss fiir Bahn-
betrieb, Weichen und Licht ist er optimal ausgeriistet.

Der HAG-Trafo ist SEV-gepriift

Technische Daten

Anschluss 220V, 50 Hz Weichen 17V
Leistung 48 VA Licht 17V
Ausgangsspannung Umschaltspannung 27 V
Fahrbetrieb  0-19V Max. Belastung 25A
Transformateur

N° 650 c.a. voie HO. Le transformateur HAG avec sa
puissance élevée de 48 watts, convient spécialement au
trafic de plusieurs trains. Son équipement est optimal:
disjoncteur de sécurité, lampe-témoin rouge, bouton de sur-
voltage pour ['inversion des machines et prises de courant
pour la traction, les accessoires électromagnétiques et les
éclairages de gare. Alimentation par courant alternatif de
220 volts.

Données techniques

Alimentation 220V, 50 Hz Aiguilles 17V
Puissance 48 VA Eclairage 17V
Voltage de sortie Voltage d'inversion 27 V
Traction 0-19V Ampérage maximum 2,6 A
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Sonderzubehor / Accessoires spéciaux
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IWISE miade

Fiat 242 Nr. 505

Die originalgetreue Nachbildung im Massstab 1:87 des
HAG-Lieferwagens

Fiat 242 n° 505

Représentation conforme & l'onginal, a I'échelle 1:87 du
fourgon HAG.

Nr. 501 HAG electronic Nr. 1

Inverseur électronique de traction et de feux pour locomo-
tives a courant alternatif.

Cette inverseur électronique peut étre monté dans tous les
modeéles HAG et Mérklin a courant alternatif échelle HO
Four autant que la place le permette.

| remplace 'inverseur électromagnétique traditionnel. HAG
electronic offre les avantages suivants: inversion sans a y
coup et sans bruit, extination des feux pendant l'inversion,
démarrage plus doux, consommation moindre de courant.
Les instructions de montage se trouvent a l'intérieur.
Voltage de traction 20 V~, voltage d'inversion 23-28 V~,
ampérage maximum 1 A.

(lufttrocknend)

HAG-Originalfarben

zum Streichen oder Spritzen, sind

; |[} Mode"eisenbahn ‘

swiss mad

AUTOFIX

HAG Autofix Nr. 510

Diese Spezialmasse eignet sich besonders gut zum Fixieren
von Modellautos auf Eisenbahnwagen oder Anlagen und
lasst sich auch jederzeit rickstandslos entfernen und wieder-
verwenden. Autofix haftet, klebt aber nicht!

Autofix HAG n° 510

Cette pate spéciale se préte particulierement bien & la fixation
de modeéles d'automobiles sur des wagons de chemin de fer
ou des installations. On peut en tout temps l'enlever sans
restes et |a réutiliser. Autofix tient, mais ne colle pas!

N° 501 HAG electronicn°1

Elektronischer Fahrtrichtungsumschalter mit Lichtwechsel
fur Wechselstromlokomotiven.

Dieser neuartige elektronische Fahrtrichtungsumschalter
kann in alle HAG- und Marklin-Wechselstromlokomotiven
Spur HO eingebaut werden. Er ersetzt den elektromagne-
tischen Umschalter. HAG electronic bringt folgende Vorteile:
Ruck- und gerauschloses Umschalten, kein Aufleuchten der
Lampen, naturgetreuere Anfahreigenschaft, weniger Strom-
verbrauch. Eine Anleitung fiir den Einbau liegt jeweils bei.
Fahrspannung max. 20 V, Umschaltspannung 23-28 V, max.
Stromaufnahme 1 A.

Nr. 502 HAG electronic Nr. 2

Elektronischer Fahrtrichtungsumschalter mit Lichtwechsel
flir den Umbau von allen Gleichstromloks in Wechselstrom.
Dieser Fahrtrichtungsumschalter ermaglicht den Umbau von
Gleichstromlokomotiven aller Fabrikate in Wechselstrom-
modelle, sofern gentigend Platz fiir den Einbau vorhanden
ist. Eine Einbauanleitung liegt jeweils bei.

Fahrspannung max. 20 V, Umschaltspannung 23-28 V.
max. Stromaufnahme 1 A.

N° 502 HAG electronicn° 2

Inverseur électronique de traction et de feux avec redres-
seur incorporé pour locomotives a courant continu.

Cet inverseur électronique avec redresseur incorporé vous
permet la transformation de locomotives a courant continu
de toutes marques en modéles a courant alternatif pour
autant que la place le permette.

Les instructions de montage se trouvent a |'intérieur.
Voltage de traction 20 V~, voltage d'inversion 23-28 V~,
ampérage maximum 1A,

Couleurs originales HAG
(seéchent a |'air)
pour peinture au pinceau ou au pisto-

abgefalltin Dosen zu 50cm?in folgen-
den Seidenglanz-Tonen erhaltlich

let, disponibles en flacons de 50cm3
dans les teintes satinés sulvantes:

SBE grin hellgrau CFF vert gris clair

BLS braun Swiss Express BLS brun Swiss Express
BT gelb orange BT jaune-crame orange

TEE gelb dachgrau TEE creme gris du toit
TEE rot WM rot TEE rouge WM rouge
silber WM grau argent WM gris
dunkelgrau MO rot gris foncé MO rouge




Lok-Ersatzteile / Piéces de rechange pour locomotives

Nr. 160707

Rotor far Lokomaotiven Nr 160/161, 180/181,
200/201, 210/21, 220/221, 225/2286,
230/231, 240/241

Rotor pour locomotives n> 160/161, 180/181
200/20, 210/21, 220/221,225/2286,
230/231, 240,241

Nr. 131523

Rotor far Rangieriok Nr 131

Rotor pour tracteur de manceuvre n* 131

Nr. 161719

Parmanentmagnet mit Backen, Gleichstrom
laralle Lokomotiven Nr 161,181, 201, 211, 221,
226,231,294

Aimant permanent avec Hasques, courant
continu, pour toutes les locomotives n* 161
181,201,211, 221,226, 231, 241

Nr. 151714

Permanentmagnet mit Backen, Gleichstrom
fur alle Tnebwagen Nr. 151 181, 251, 261

Almant permanent avec flasques, courant
continu, pour toutes les automatrices n™ 151
191, 251, 261

Nr. 131522

Permanentmagnet mit Backen, Gleichstrom
fur Rangieriok Nr. 131

Aimant permanent avec Hlasques, courant
gontindg, pour tracteur de manceuvre i 131

Nr. 220513 Satz Federpulfer

Setde tampons a ressort

Nr. 160050 Gluhbirne fur Lokomotiven

Ampoule pour locomotives

o)

Nr. 150707

Rotor fur Triebwagen Nr. 160/1561, 190/191
250/251, 260/261

Rotor pour automotrices n™ 150/151,190/191,
250/251, 260/261

Nr. 160719

Feldmagnet Wechselstrom fur alle Loko
maotiven Nr 160, 180, 200, 210, 220, 225
230, 240

Stator, courant alternatif, pour toute
motives n” 160, 180, 200, 210, 220, 2-
230. 240

Nr. 150714

Faldmagnet Wechselstrom fur alle Tneb
wagen Nr. 160, 190, 250, 260

Statar, courant altermatif, pour toutes les
automotnces n 160, 190, 250, 260

Nr. 160518
Scheren-Stromabnahmer
Pantographe traditionnel

Nr. 200526
Einholm-Stromabnehmer
Pantographe unijambiste
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Nr.160/161 Kohle und Kupterburste [ur alle
Lokomotiven Nr. 131, 160/161, 180/181,
200/201, 210/21, 220/221, 2: 126
230/231,240/241

Charbon at balai pour toutes les locomotives
n> 131, 160/161, 180/181, 200/201, 210/211,

21,226/226, 230/231, 240/241

Nr.150732 Kohle und Kupferbdrste fur alle
Triebwagen Nr. 150/161, 190/191, 250/251
260/261

Charbon et balai pour toutes les automotrices
= 150/161, 190/191, 250/251, 260/261

Nr. 160093

Gummi-Haftreifen, geschliffen, far alle Loko
motiven und Trebwagentypen

Bandages en caoutchouc, rectifié, pour tous
de locomotives et d'automotrices

les types

Furweitere Ersatzteile fordern Sie die HAG
Ersatzteilliste an!

Pour d'autres piéces de rechange, veulllez
demander la liste des pieces de rechange

HAG
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