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VORWORT
AVANT.PROPOS

Quolitüt nls obersles Gebot
ln der Entwicklung, im Werkzeugbou und teilweise ouch in der
Fertigung werden modernste Techniken ongewendet, um möglichst
originolgetreue und funktionssichere Modell-Schienenfohrzeuge
herzustellen. Prözision ist gefordert um die Possgenouigkeit der ein-
zelnen Bestondteile und deren douerhofte Funktionolitöt zu ge-
wöhrleisten. Trotzdem werden ober noch wie vor die meisten
Fertigungsschritte von feinfühligen Hönden ousgeführt.
Von unseren Mitorbeitern wird ein hohes Moss on Zuverlössig-
keit und Selbstkontrolle verlongt. Auf Akkordorbeit wird zugunsten
der Quolitöt generell verzichtet.
Jedes fertige HAGErzeugnis wird sowohl einer technischen ols
ouch einer optischen Schlussprüfung unterzogen.
So entsleht schlussendlich ein echtes Schweizer Quolitötsprodukt.

HAG Modelle zeichnen sich durch ihre robuste und fein detoil-
lierte Ausführung ous. Die enorme Zugkroft der Lokomotiven so-
wie deren Loufruhe ist bei unzöhligen Freunden von Modelleisen-
bohnen sprichwörtlich geworden. Loufende Kontrollen wöhrend
des Produktionsprozesses on Bougruppen und Fertigworen go-
rontieren höchste Prözision und Zuverlössigkeit. Desholb gewöh-
ren wir ouf iedes HAGProdukt ein volles Johr Gorontie ouf Fobri-
kotionsfehler.

Ob Wechsel- oder Gleichstrom, ob Strom ous den Schienen oder
ous der Oberleitung, olle unsere Lokomotiven funktionieren todel-
los ouf ollen hondelsüblichen Modellbohn-systemen.

Vorsprung durch Überlegenhelt - die ungebrochene Nochfroge
bestötigt, wir sind ouf dem richtigen Weg.

Alle wichtiqen Bestondteile von HAGlokomotiven und -Wooen
sind ous Zi'nkdruckguss hergestellt. Bis zu l2OO Arbeitsstunäen
werden oufgewendet, um eine Form ous hochwertigem Werk-
zeugstohl herzustellen.
Die Zink-Aluminium-Legierung wird mit einer Temperotur von
co.42O"C geschmolzen und donn mit einem Druck von zirko

Priorit6 eibsolue ü Io quolitö
Les techniques les plus modernes soni utilis6es pour l'6tude et le
d6veloppement, lo fobricotion des outils de production et portiel-
lement pour lo terminoison, ofin de 16oliser des modöles oussi
fidöles que possible et gorontissont un roulement ö toutes 6preuves.
Lo-pr6cision est goronte de l'ossembloge, sons problömes, des
ditt6rentes piöces constitutives et du fonctionnement irr6prochoble.
Lo quosi totolit6 des proc6d6s de fobricotion sont touiours 16olis6s
por une moin d'oeuvre exp6riment6e.
Nous exigeons touiours un self conh6le et une gronde dext6rit6
de lo port de tous nos colloboroteurs. Lo quolit6 l'emporte sur le
trovoil ou rendement. Choque modöle HAG termin6 subit un con-
tr6le technique et optique, ofin de gorontir un v6ritoble produit
suisse de quolit6.

Les modöles HAG se distinguent por une
ex6cution robuste et un soin tout porticulier

opporte d choque d6toil. Lo puissonce 6lev6e des locomotives et
leur silence de morche sont devenus oroverbioux ouorös d'innom-
brobles odeptes des modöles r6dultsl Les contr6les qui sont effec-
tu6s sons rel6che tout ou long de lo production, oussi bien sur les
piöces constitutives que sur les produits finis, gorontissent lo plus
houte pr6cision et lo plus gronde fiobilit6. Auisi sommes-nous en
mesure d'occorder une gorontie d/un on pour choque produit
HAG, concernont un d6fout de fobricotion

Qu'il s'ogisse de couront olternotif ou de couront continu, d'oli-
mentotion por les roils ou por lo cot6noire, toutes nos locomotives
fonctionnent d lo perfection sur tous les systömes de modöles de
chemin de fer couronts.
En ovonce, grdce ö une quolit6 sup6rieure, lo demonde ininter-
rompue le confirme bien: nous ovons choisi lo bonne voiel

Tous les 6l6ments importqnts des locomotives ei woqons HAG sont
fobriqu6s en fonte iriiect6e. ll fout lusqu'ö l20O heüres de trovoil
pour usiner un moule ö iniection en ocier de premiäre quolit6.

llollioge zinc,/olluminium est tout d'obord liqu6fi6 ö environ
420'C, puis iniect6 dons le moule (ovec une pression d'environ

Unsere speziolisierte Be egschoft isi stets mossgebend um
die einwondfreie und gleichbleibende Quolitäi der
HAG- Produkte besorgt.

Les sp6ciolistes de lo moison HAG,
goronts d'une quolit6 ir16prochoble de ses produits.

2OOkg/cmzl oü le m6tolse solidifie.2O0kg/cmz in die Form eingespritzt, wo dos Metoll donn
erstorrt. Der so entstondene Gussrohling '-*.rad
wird onschliessend in oufwendi-

Lo piöce brute oinsi r6olis6e est ensuite
6borb6e et trovoill6e monuellement.

I Une corrosserie de locomotive, por
f exemple, subit lusqu'ö 25 op6rotions
rct&.- ovont de posser ö lo peinture.

o'I
h'{da

a. '@;,$

ger Hondorbeit entgrotet und
beorbeitet. An einem Lokqe
höuse zum Belspiel werdän
bis zu 25 Beorbeitungs
operotionen vorgenommen,
bevor dieses lockiert werden
konn.
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RUCKBTIGK AUF DA§ JUBITAUM "5O JAHRE HAO"
nErultr.llscENcEs suR

tE§ FESTlvlrEE§ DU CINQUANTENAIRE
lm Juni 1994 feierten wir zusommen mit unserer Belegschoft, unseren Geschöftsportnern, Kunden und Freunden vier Toqe lonq dieses Jubilöum.

Uber I l'000 Eisenbohnenthusiosten ous gonl Europo verholfen dem Fäst mit lhiem Besuch zu einem durchschf.g";dä; irf"ld. 
- --

En Juin 
,1994, 

le personnel HAG, entour6 des portenoires commercioux, clients et omis, f6törent duront 4 iours les 50 ons de lo moison HAG.
Grdce oux 'l 'l 000 visiteurs, omis du chemin de fer, venus de toute l'europe, lo f6te fut un 6norme succäs.
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DIE ROBUSTEN ZU'i'I EIN§TEIGEN
LEg MoDiLEs Ä Tour Epnruvt pouR coinMENCER

Re 4/4ti Nr. 192-, Nr. 193=
Diese "Swiss Express" Re 4/4tt
mit der Nummer I I 103 hot trotz Umbou ouf Hologen-
scheinwerfer und UIC-Treppe die ursprüngliche Forbge-
bung beibeholten.

Molg16 lo tronsformotion ovec phores hologönes
rectonguloires el escoliers pour lo prise UlC,lo Re 4/4tt
I I 

,l03 
o conserv6 so livr6e "SWISS EXPRESS".

Re 4/4t §erie2 Nt.22Or r Nr. 22 I =
Zusommen mit ihrer Vorgöngerin und Schwestermodell

l\r.225/226) goli diese erste Bo-Bo-Lokomotive ols
revolutionör im schweizerischen Lokomotivbou. Wqr sie
doch die ersie zierliche und elegont oussehende Schnell-
zuglok. lnbehiebnohmel 950/5 I .

2520P5,58t, l25kmlh.

Cetle premiöre locomotive de lo s6rie BoBo o 6t6 consi-
deräe, ovec son pr6curseur ll\o.225/2261 comme une
r6volution dons lo construction de locomotives suisses.
Ce fut lo premiöre locomolive de koins directs d Io fois
grocieuse et 6l6gonte. Mise en service en I 950/5,1 .

252OCV, 5Br,125kn/h.

Re 4/41 §erie2 Nt.222-r Nr.223=
Der gleiche Loktyp wie die Nr.22O/221
iedoch bereits in der neuen, roten Lockierung

M6me type de loc que lesNo.220/221 ,

toutefois d6iö ovec le nouveou vernis rouge.

Aus den 24 Lokomotiven vom Typ Re 4/4t wurden 1972
vier Stück ousgewöhlt, um ols TEE-Moschinen umlockiert
zu werden. Heute existiert nur noch die Betriebsnummer
'l 0050 in dieser Lockierung.
2520?5, 57t,125kn/h

Pour remorquer des troins TEE, 4 locomotives de lo s6rie
Re 4/4 10027 50 furent peintes oux couleurs TEE

rouge bordeoux ei cröme. Actuellement, seule lo loco
motive No. 

,10050 
porte encore cette livr6e 6l6gonte.

252OCY, 57t, 125kn/h

Re 4/4t lEt Nr.23O-, Nr.23l =

Re 4/4t TEE grün Nr.248-, Nr.249=
ln den 60er-Johren, ols die ersten Rheingold-Züge ols
TEE von Bosel noch Genf die Schweiz durchquerten,
wurde die vorgesponnie, domols moderne Re 4/4t
schlicht mit einer TEE-To[el gekennzeichnet.

Dons les onn6es 60, dös I 965 pour le Rheigold en quo-
lit6 de TEE, quelques Re 4/41, mochines modernes ö
l'6poque, regurenl un ponneou fronlol TEE sur le por-
cours Bdle-Genöve.

3 3 Leiter Wechselstrom
Couronl olternotif 3 roils - I Leller UlelCnStrOm

Couroni coniinu 2 roils

t0
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DIE ROBUSTEN ZUflT EINsTEIGEN
LEs MoDirEs A rour Epnruvr pouR conlmEilcER ffio

Re 4/4 BIS Nr. I 8O-, Nr. I 8l =

Ae 4/4 BLS Nr. I82-, Nr. I83=

Ae arl8 BLS Nt.242-, Nr.243=
Ausführung mit 2 Motoren.
Version d 2 moteurs.

§tärkste Modell.Lokornotive der Well!
Le modöle le plus puissont du monde!

Auf einer der wichtigsten Nord-Süd-Verbindungen der
Schweiz verkehrt diese zugkröftige Bo-Bo-Lok. Teilweise
in Doppeltroktion befördert sie Schnell- und schwerste
Güterzüge ouf der Bern-Lötschberg-Simplon-Linie töglich
durch den löngsten Tunnel Europos, welcher die Schweiz
mit ltolien verbindet.
lnbetriebnohmel964. 6240P5, BOt, l4Okm/h.

Cette puissonte locomolive Bo-Bo circule sur lo ligne du
Lötschberg qui relie Berne ou Simplon et qui est lune des
plus importontes de Suisse. Elle koverse choque iour le
plus long tunnel d'Europe, menont de Suisse en liolie et
elle remorque, en portie en double troction, des express
ou des convois de morchondises extr6mement lourds.
Mise en service en 

,I964 
. 624OCY,80i, l40km/h.

Dieser Loktyp der «Bern-Lötschberg-Simplon-Bohn» ist der
Vorgönger der Re 4/4 {l B0/l Bl ). Von den ursprünglich
B Stück wurden 1965-66 vier Srück in 2 Ae B/B umge-
bout.
lnbetriebnohme 1944. 4O00PS, 80t, I 2Okmlh.

Ce iype de locomotive de lo ligne nBerne-Lötschberq-Sim-
plon, q §15 le pr6d6cesseur de lo Re 4/4IBO/181).
Des B unit6s existontes ö l'origine, 4 ont 6t6 irons-
form6es, en 1965-1966, en 2 Ae B/8.
Mise en service l944. 4000CV B0t, l20km/h.

Ae a/a BL§ Nr.24orr Nr.24I =
Als störkste Lokomotive, über welche die BLS verfügt,
wird sie vor ollem für schwere Güterzüge quer über die
Alpen eingesetzt.
lnbetriebnohme I 959. 8800PS, 1 60t, 125kn/h.

Cette locomotive, lo plus puissonte ö circuler sur lo ligne
du BLS, sert o remorquer d trovers les Alpes les plus
lourds convois de morchondises.
Mise en service en 1959.8800CV 160t, l25km/h.

- 3 Leiter Wechselstrom
Couront olternotif 3 roils

E 2 Leiter Gleichstrom
Couront continu 2 roils
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DIE NEUE GENERATION
tA NOUVEI.LE GENiRATION

Re 4/4.1 neue Austührung Nr. l65i
Die neueste Ausführung der Nr.l 66=
Re 4/Attmit 2 Stromobnehmern,
Hologenscheinwerfern und der neuen roten Lok-

kierung. Auch dos HAG Modell ist eine komplett
neue Konstruktion.
lnbetriebnohme 

,l984.

6320PS, BOt, l40km/h.

Lo plus r6cente ex6cution des Re 4,/4ll ovec
deux ponlogrophes, phores hologönes rectongu-
loires et le nouveou coloris rouge. Le modöle
HAG, Iui oussi, est une loute nouvelle construc-
tion.
Mise en service en 

,l984.

6320CV BOt,l40km/h.

Re 4/4.1 Nr.l67-, Nr.I68=
Die ersten 6 der l9B4 on die SBB ousgelieferten,
neuen Re y'/4tt wurden noch grün lockiert und
werden bis zu ihrer erslen Generolrevision ouch
so bleiben.
lnbetriebnohme 1984.
6320PS, BOt, 140km/h.

Les 6 premiöres locomotives (No.1 1321 26)
de lo toute derniöre s6rie Re 4/4tt 11371-97,
mises en service por les CFF en 1984/85, sont
sorties d'usine encore en livr6e verte.
Elles lo gorderont iusqu'd lo premiöre r6vision
principole R3.

Mise en service I984.
6320CV BOt, l40km/h.

Re 4/4tt Nr. 2I2-, Nr. 2lO=
Rote SBB Ausführung mit runden Stirnlompen und
Woppen "Porrentruy". Diese lok ist unter gleicher
Artikelnummer ouch ohne Woppen und mit onde-
rer Betriebsnummer erhöltlich.

Locomotive No.1 
,l239 

en rouge, dot6e de feux
ronds et portont l'6cusson de Porrentruy.
Ce modöle est 69olement disponible sons 6cus-
son sous le m6me num6ro d'orticle, mois portont
un num6ro de service diff6rent.

Re 4/4tt Nr. 2Ito, Nr. 219=
Die berühmte Re 4/4 , die dos Woppen von
Porrentruy "Wildschwein" trögt, in ihrer ursprüng-
lichen, grünen Lockierung. (Dos Woppen wor
eigentlich für eine Re 6/6 vorgesehen gewesen).

Lo c6löbre Re 4/4tt qui porte les ormoiries de
Porrentruy, un songlier, dons so livr6e verle d'ori-
gine { Les ormoiries 6toient pr6vues initiolemenl
pour une Re 6/6).

- 3 Leiter Wechselstrom I 2 Leiter Gleichskom
Couront olternolif 3 roils Couront continu 2 roils
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DIE NEUE GENERATION
tiA NOUVEI.IE GiNENATION

Re 4/4tr MfhB Nr. l76qrNr. 177=
Die einzige Re 4/4tt der Mittel-Thurgou-Bohn
wurde noch einem Unfoll mit Hologen-scheinwer-
fern und der UIC-Treppe ousgerüstÄt und neu
lockiert.

Lo seule Re 4/4tt du MThB o 6t6, suite d un
occident, revernie, munie de proiecteurs holo-
gönes et d'escoliers pour lo prise UlC.

Re 4/4ttt EBI Nt 274<, Nt.275=
Auch die "Emmentol-Burgdorf-Thun-Bohn" ist im
Besitz dieses Lokiyps (drei Exemplore).

Le chemin de fer «Emmentol-Berthoud-Thoune»
possöde egolement ce type de locomotive (trois
mochines).

Re 4/4ttt §.MB Nt 276-, Nt 277=
Re 4/y'ttt der «Solothurn-Münster-Bohn» (1 Lok).

Re 4/y'ttt du chemin de fer nSoleureMoutier»
(1 mochine).

Re 4/4ttt YllB Nt. 278q, Nr. 279=
Eine wenig bekqnnte schweizerische Normolspur-
Privotbohn, die «Vereinigte Huttwil-Bohnen»

{1 Lok}.

Une compognie suisse de chemin de fer priv6 ö
voie normole, peu connue, lo "Vereinigte Huffwil-
Bohnen, (Compognie des chemins de fer de
Hutwil)(1 mochine).

Re 4/4ttt EBf "Colnni,, Nr. 194-
Alle funf Re 4/Attt der Nr. 195 =
Gesellschoften EBI SMB und VHB werden sich in
Zukunft im neuen, von Coloni entworfenen Look
prösentieren. Es sind die einzigen Re 4/4ttt die
vorne kein Woppen trogen.

R6cemment il fut d6cid6 d'odopter le "look" des
cinq Re 4/{ttr des compognies EBT-SMB-VHB oux
couleurs desRe 4/4 "Coloni". Ce sont les seules
Re 4/Att et Re 4/4r1, sons ormoiries sur les foces
frontoles.

- 3 Leiter Wechselstrom
Couront olternotif 3 roils

- I Lelle( (rlelcnsfrom
Couront continu 2 roils
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Ae 6/6 3rädlelok gtün / licusson des villes, verle Nr. 122-, Nr. 123=
Von diesem extro für die Gotthordstrecke konstruierten Loktyp wurden von 1952 bis 1966 insgesomt I 20 Stück on die SBB geliefert.
Der grosse Teil, nömlich 95 Stück, sind ohne Zierstreifen ousgefüh* und mit dem Woppen von Schweizer Stödten versehen.
5B30PS, 120t,125km/h.

Dos ebenso imposonte HAG-Modell ist eine völlige Neukonstruktion, notürlich troditionsgemöss houptsöchlich ous Metoll und mit dem Kugellogermotor
Typ B8 ousgerüstet.

Ce type de locomotive, construit pour lo ligne du Gothord, o 6t6 livr6 en 120 exemploires oux CFF entre 1952 el 
,I966. 

Lo moiorit6 de ces locs,
95 unit6s ou totol, portent des 6cussons de villes ou d'outres grondes locolit6s, mois sont d6pourvues des enlolivures chrom6es.
5830CV 120t,125kn/h.

Le modöle HAG, oussi impressionnont que son originol, est en m6tol comme de coutume et 6quip6 du nouveou moteur ö roulement ö billes, type 88.

Ae 6/6 Slüdtelok rol / icusson des villec, rouge Nr. I24r, Nr. I25=
Seit 1986 werden die Ae 6/6 bei lhrer Houpkevision ouf rot umlockiert.

Depuis 1986, les locomotives Ae 6/6 sortent de r6vision principole en livr6e rouge.

t8
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Die seit 1975 on die SBB gelieferten 85 Gofi-
hord-Lokomotiven mit ungeteiltem Lokkosten
lrogen die Nomen und Woppen von Schweizer
Ortschoften, die eine besondere verkehrsspezi-
fische Bedeutung oder eine spezielle Beziehung
zur Eisenbohn hoben. ..lede Serie des Modells
wird mit onderer Betriebsnummer und Woppen
geliefe*.
lnbetriebnohme 1 97 5-1 979.
I 0'600PS, 120r, 1 AOkn/h.

Les B5 locomotives du Gothord ovec coisse rioide
livr6es depuis 1975 ouxCFF portent 1", norr'.t
les ormoiries de locolit6s suisses qui ont une
significotion importonte du point de vue du kofic
ou une relqtion porticuliöre ovec les chemins de
fer. Choque s6rie du modöle est livr6e ovec un
num6ro de service et un embläme diff6rents.
Mise en service en 1975-1979.
I 0'600CV 1 20t,1 AOkn/h.

Re 6/6 tol Nt 2O7-, Nr.2O8=
Gleiche Lokomotive wie oben in neuer, roter
Lockierung. Nur Betriebsnummern und Woppen,
die im Originol onlösslich einer grossen Revision
umlockiert wurden, werden ouch im Modell in rot
ongeboten.

M6me locomotive que ci-dessus, mois en livr6e
rouge. Conform6ment ö lo r6olit6, seuls les nu-
m6ros de service ovec 6cusson oeints en rouoe
lors de lo r6vision principole, seront livrobles"
comme modöle reduit rouge.

Re 6/6

Re 6/6

Re 6/6

Nr. 2O5-, Nr.206 =

Nr. 196-, Nr. I97=

Nr.2O3-, Nr.2O4=

Unter dieser Artikelnummer sind drei Re 6/6
Modelle hergestellt worden, die eine Besonder-
heit dorstellen. Es sind die ersten Re 6/6 die zvvor
rechteckige Hologenscheinwerfer erholten hoben,
trotzdem ober bis ouf weiteres in grüner Lockie
rung eingesetzt sind. Es hondelt sich hierbei um
die Woppen "Tovonnes", "Stein-Söckingen" und
"Auvernier".

Les hois modöles de Re 6/6, disponibles sous ce
num6ro d'oriicle, pr6sentent une porticulorit6. ll

s'ogil en effet des premiöres locomotives Re 6/6
vertes 6quip6es de phores rectonguloires. Elles
portent l'6cusson de Tovonnes respectivement de
Stein-Söckingen et Auvernier.

Seit 
,l990 

werden noch und noch olle Re 6,/6
bei ihrer fölligen grossen Revision zusötzltch zur
roten Lockierung ouf die rechteckigen Hologen-
scheinwerfer umgerüstet.
Die ersten beiden Loks dieses Typs woren mit den
Woppen "Kloten" und "Rüti" versehen.

Depuis 1990, toutes les locomotives Re 6/6
possont en revision principole, sont equip6es de
phores ö hologöne rectonguloires en plus de leur
nouvelle livr6e rouge.
Les premiöres locomotives oyont subi cette modifi-
cotion portent l'ecusson de Kloten respectivement
de Rüti.

i 3 Leiter Wechselstrom E 2 Leiter Gleichstrom
Couront olternotif 3 roils Couronl continu 2 roils
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DIE NEUE GENERATION
tiA NOI'VEI.IE GENiRATION

I

I

Re 4/4 Umrichlerlok der BT / Loa t conyertisseurs du Bf Nr. I 86-, Nr. 187 =Mit ihrer Drehstromontrieb*echnik wurden hier gonz neue Wege.beschritten..Die Lok ist nömlich in der.Loge, ihre Krolt und ihren Drehmoment den leweili-
gen Streckensleigungen mit der Anhöngelost onzupossen. Sie ist für Skeckenführungen, wie sie die BodenieeToggenburg-Bohn oufweist, konzipiert.
Mit ihren universellen Einsotzmöglichkeiten konn sie Schnell- und Güterzüge, sowiePendelzüge führen. Zur Zeit s-tähen 6-Lokomotiven, die mit verschied+
nen G_emeindeyoppen. der Strecke Bodensee-Luzern geschmückt sind, im Dienste der BT. lnverkehrsetzung 1 987.
4300PS,68t, 13Okm/h.

Dos fein detoillierte HAG-Modell mit seinen 480 g Gewicht, strotzt förmlich vor Zugkroft.

Avec le systöme d'entroinement d couront triphos6, les constructeurs de cette locomotive se sont engog6s dons une toute nouvelle voie. En effet, cette tech-
nique permet,d'odopter lo puissonce du v6hicule et le couple des moteurs ö lo d6clivit6 de lo ligne oinsi qu'ö lo chorge du troin. Lo Re 4/4 du BT est
conque pour les porticulorit6s de porcours du chemin de fer ,,Bodensee-Toggenburg". ll s'ogit d;une locomotive univeiselle, c'est-d-dire qu'elle est copoble
de remorqrer oussi bien des troins directs ou de morchondises que des troins-novette. Actuellement, le chemin de fer BT dispose de 6 locomotives oiboront
des6cussonsdecommunessitu6eslelongdeloligneRomonshorn-Lucerne.MiseenserviceenlgBT.43OOCV6Bt, l3ok;/h.
Le modöle HAG finement d6toil16 pöse 480 g et se distingue por une force de troction impressionnonte.

t

I

Re 4/4 Umrichlerlok der §ZU / I,oa d Gonvertisseurs du SZU Nr. I88-, Nr. t 89=
Die beiden loks mit den Nummern 546 und 547 hoben vorlöufig, kotz der formellen Trennung von Sihltol-Bohn und Uetliberg-Bohn,
die ursprüngliche, ottroktive SZU Beschriftung beibeholten.

Les deux locomotives No.546 el 547 ont conserv6 provisoirement leur livr6e ottroyonte mo1916
lo s6porotion formelle des chemins de fer du Sihltol'et de l'Uetliberg. - 3 Leiter Wechselstrom E 2 Leiter Gleichstrom

Couront olternotif 3 roils Couront continu 2 roils
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Re460 SBB CFF FFS

Re 465 BtS

I985 begonn die Entwicklung einer gonz neuen Lokomotiv-Generotion.
Neueste Technolooien im Antrieb hoben zur Folqe, doss es nicht mehr erforderlich ist, spezielle Lokomotiven für Gebirosstrecken und solche für's
Flochlond zu bouän. Die neueste Schöpfung wirä ollen Anforderungen gerecht. Für uns'Modelleisenbohnfreunde ist däse Totsoche ollerdings nicht
unbedingt erfreulich, halt doch ouch hier dE Vereinheitlichung Einz-ug u-nd schrönkt die Modellvielfolt ein.
Rund 

,l20 
Lokomotiven des Typ 460 sind bereits im Einsotz. Viele olte ehrwürdige Lokrypen werden nun on den Rond ihrer Existenz gedröngt oder

gleich verschroilet.

En 1985 debuto le d6veloppement d'une nouvelle gän6rotion de locomotives.
Lo nouvelle technologie d'äÄtroinement o porr. .onüqrence qu'un seul type de locomotive pourro 6tre utilise, oussi bien sur les porcours de
montogne, que sur les porcours de ploine. Toutes les exigences sont otteintes ovec cette nouvelle cr6otion. Cette 16olit6 n'est poi forcemeni r6iouis-
sonte [our nbus, omotöur de modöles r6duits. L'uniformltä des engins de troction restreint le nombre de modöles d reoliser. '

Environ I 20 unites du lype 460 sont octuellement en service. De nombreuses onciennes et v6n6robles locomotives seront remis6es ou tout
simplement d6molies.

Nr.28l =

Nr. 184-, Nr. 185=

e 3 Leiler Wechselstrom E 2 Leiter Gleichstrom
Couronl olternotif 3 roils Couronl conlinu 2 roils

Nr.28O-,
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Unsere mosstäblich verkürzten Reisezugwogen sind noch wie vor sehr gefrogt. Es sind Ktossiker, die ols Einzige wirklich
problemlos und ohne zu entgleisen selbsl über öltere Anlogen rouschen und trolzdem sehr reolitätsnqh oussehen.

Nr.4OO-r Nr.4Ol =
SBB - Personenwogen 2. Klosse.
Voiture-voyogeurs CFF 2'closse.

Lönge über Puffer: 234 nn
Longueur hors tompons: 234 mm

Nr.4!§r, Nr.4l6=
SBB - Personenwogen 1. Klosse.
Voiture-voyogeurs CFF l'"closse.

Longe über Puffer: 234 nm
Longueur hors tompons: 234 mm

Nr.4lO-, Nr.4l I =
SBB - Gepöckwogen.
Fourgon d bogoges CFF.

Lönge über Puffer: 221 mn
Longueur hors tompons: 221 nm

Nr.4O5-, Nr.406=
SBB - Speisewogen.
Voiturerestouront CFF.

Lönge über Pulfer: 245 nm
Longueur hors tompons: 245 nm

Nr.45O-, Nr.45I =
BLS - Personenwogen 1.Klosse, grün.
Voiture-voyogeurs BLS l'"closse, verte.

Lönge über Puffer: 234 nm
Longueur hors tompons: 234 nn

Nr.465-, Nr.466=
BIS - Gepöckwogen, grün.
Fourgon d bogoges BLS, vert.

Lönge über Puffer: 221 mm
Longueur hors lompons: 221 mm

I 3 Leiter Wechselstrom E 2 Leiter Gleichstrom
Couronl olternotif 3 roils Couront continu 2 roils

Nr.42O-, Nr.42l =
SBB-Steuerwogen, umscholtbor ouf Dreispitz-Signol
oder Schlusslicht, mit lnnenbeleuchtung.

Voiture-pilofe CFF, commutoble sur signol ö hois
phores ou feu orriöre, ovec 6cloiroge int6rieur.

Lönge über Puffer: 242 nn
Longueur hors tompons: 242 nn

Nr.44Or, Nr.44l =
BLS - Personenwogen 2.Klosse, grün.
Voiture-voyogeurs BLS 2"closse, verte.

Longe über Puffer: 234mm
Longueur hors tompons: 234 mn

2Q
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Einheitsw_oge_n I Voiture unifiöe ffie I
Der §tcrndeirdwogen der SBB des CFF
Von diesen Wogen, EW lgenonnt, wurden zwischen
l956 und 1967 co.l 030 Einheiten in 2. Klosse-Ausführung
und co.'l 85 Einheiten in l. KlosseAusführung gebout.
Sie gehören unumstritten zum Erscheinungsbild der SBB.
Ab 1973 wurden olle Wogen im Rohmen der Houptrevision R4
umgebout.
Die Gehöusekosten wurden verlöngert, der Foltenbolg durch einen
Gummiwulst ersetzt.

Die HAG Modelle entsprechen in der genou mossstöblichen Noch-
bildung der revidierten Aus[ührung.
Chossis und Drehgestellblenden sind ous Zinkdruckguss gefertigt,
um einen tiefliegeiden Schwerpunkt und somit optiriole [oufeijen-
schoften zu erholten.

Selbstuerstöndlich lossen sich die Wogen mit den beigelegten Teilen
ouf Kurz-Kupplungsbetrieb umbouen.
lnnenbeleuchtung und Schleifer siehe Seite 35.

Entre 1956 et 1967, 1030 exemploires de lo voiture unifi6e
lype I - oppel6e VU I - version 2"closse et 

,l85 
unit6s de l''closse

ont 6t6 construits.
Ces voitures dominent sons doute le porc des voitures-voyogeurs
CFF. Depuis 1973, tous ces v6hicules possont en r6vision principole
R4 subissent une tronsformotion:
leur corrosserie est prolong6e, et le soufflet cöde so ploce d un
bourrelet en cooutchouc-

Le modöle HAG esi lo reproduclion strictement ö l'6chelle de cette
voiture oprös lo r6vision principole. Le ch6ssis et ses bogies soni en
metol ofin d'ossurer un centre de grovit6 bos et des quolit6s de mor-
che irr6prochobles.
Bien entendu, ces voiiures peuvent 6tre 6quip6es de l'otteloge court
gröce oux occessoires ioints d l'embolloge.

Pour l'om6nogement int6rieur ei les frotteurs, veuillez s.v.p. consulter
lo poge 35.
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PERSONENWAGEN
VOITUNE§.VOYAOEURg

- 3 Leiter Wechselstrom
Couront olternotif 3 roils

-m@
Nr.422-, Nr.l[23=
BT - Einheitswogen, 2. Klosse.

Voiture unifi6e I des BT, 2uclosse.

Lönge über Puffer: 272,5 nm
Longueur hors tompons: 272,5 nn

Nr.428-, Nr.429=
BT - Einheitswogen, l./2. Klosse.

Voiture unifi6e I des BT, 
'l'"/2"closse.closse

Lönge über Puffer: 272,5 mm
Longueur hors tompons: 272,5 mm

Nr. *I8-, Nr.419=
EBT, SMB, VHB Einheitswogen B, 2.Klosse.

voirure unifi6e B, EBI SMB, VHB, 2"closse

Lönge über Puffer: 272,5 mn
Longueur hors lompons: 272,5 nn

Nr.432-, Nr.433=
EBI SMB, VHB Einheitswogen AB, l./2.Klosse.

voirure unifi6e AB, EBI sMB, VHB, l'"/2"closse

Lönge über Puffer: 272,5 mm
Longueur hors tompons: 272,5 mm

Nr.4l2-, Nr.4l3=
SZU - Einheitswogen 2.Klosse.

Voiture unifi6e du SZU, 2"closse.

Lönge über Puffer: 272,5 mn
Longueur hors lompons: 272,5 nn

Nr.498-, Nr.499=
McDono ld's TM Fom i I ien-Resto uro nt-Wogen.
Die zwei Speisewogen, von Schindler Woggon
speziell für McDonold'sr* gebout, sind set 1992
ouf dem Netz der SBB im Einsotz.

Wogon-restouront pour fomilles de McDonold's'"
Les deux wogons-restouront, conskuits sp6cio-
lement por les oteliers Schindler pour lo choine
McDonold'st*, sont en service sur le r6seou des
CFF depuis 1992.

Lönge über Puffer: 283 mm
Longueur hors tompons: 283 mm

- Z Le ller \rle lCn STrOm

Couront continu 2 roils
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GÜTERWAGEN
WAGONS.MARGHANDISE§

Nr.392-, Nr.393=
, SBB Flochwogen Typ Sgss
I mit zwei 25-Fuss Contoinern.

Wogon plot CFF chorg6 de 2 contoiners 25"
, Type Sgss

: Lönge über Puffer: 229 mm
Longueur hors tompons: 229 mm

Nr.394-, Nr.395=
SBB Flochwogen Typ RS

mit zwei 25-Fuss Contoinern von Möbel Pfisler

Wogon plot CFF chorg6 de 2 contoiners 25"
de Möbel Pfister, Type Rs

Lönge über Puffer: 229 nn
Longueur hors tompons: 229 mm

Nr.396-r Nr.397=
SBB Flochwogen Typ Sgss
mit drei 2O-Fuss Tonkcontoinern.

Wogon plot CFF chorg6 de 3 contoiners-citerne
20", Type Sgss

Lönge über Puffer: 229 mm
Longueur hors tompons: 229 mm

Nr.398-r Nr.399=
SBB Flochwogen Typ Sgss
mit zwei 3O-Fuss Tonkcontoinern.

Wogon plot CFF chorg6 de 2 contqiners-citerne
30", Type Sgss

Longe über Puffer: 229 mm
Longueur hors tompons: 229 mm

Nr.364-, Nr.365=
SBB Flochwogen Typ RS mit Röhrenlodung

Wogon plot CFF chorgö de tubes, Type Rs.

Lönge über Puffer: 229 mm
Longueur hors tompons: 229 nm

Nr.384-, Nr.385=
Geschlossener, 4-ochsiger Güterwogen, Typ Hobils

Wogon couverl CFF d 4 essieux, Type Hobils

Lönge über Puffer: 235,4 mm
Longueur hors tompons: 235,4 nm

- .Z Leller (,lelChStrom
Couront continu 2 roils

JI

o 3 Leiter Wechselstrom
Couront olternotif 3 roils



cc

Vg'Z unurxDtlr e6orgduy A6 t-9
AIZ uorsrer'ur,p e6o11o1

AlL e6orop3 V BP
Alt. sa11rn61y ZHO;'AOZZ

'099',oN .lna{Dul.lorsuoll el
ce,ro e;qrlodtuoc lueuLelo6e lse elglu €r.l3r, ol

'suorxouuos se; rnod 'sa:rou 'e1;eu-rey le elgu soll3rl

OggrN olDr1 nz puessod L1)no rolrols
ue6unpurgrarlaqo> rn, /zrol(rlls aJJnW pun rollols

o6-aoo9l9',rN

uorl)orl
arpos ep e6o11o1

e)u ossrnd

uorloluaLurlY
:sanbrurlcel soguuoC

'sllo^ ozz eP Jlloulallo;uolnoc:od uollDlustxllv a.ro6 ep
seBorrolre sol {a sonbrlou6oLuo4)alg so.rossoc)o sel 'uoqool1 o1 -rnod luo.rnor

ep sasud {o sourqf,ou sep uorsre^uri I rnod e6o1;o,uns ep uolnoq 'e6nor
urou91 eduol 'glunces ep Lnel>uolsrp :;oLrrldo 1se lueuedtnbe uos 'surojl

srnarsnld ap )r.lorl no +uauelor)eds luor^uo) 'V Bp ep ag^olg o)uossrnd
Ds )elo CVH rnelou.rJoJsuorl €l OH lueLualJDra Lnod lrlourel;o luDrno)

Y9,Z
Atz
Alt
Atl

6unlso;eg
6u nu uodsl;otlosr-u 6

xow^6 l-9 qer4eqr9Dl
6un uu odss6uo6sny

6un1sre1

ssnl Ll)suv
+Ll)ll VABT

ueq}reM zHog'A0zz
:ua+oc aLl)srurl)41

'gnrde6135 lsr oJorl-CVH rec

'lelsnreBsno 
lou.rr1do re lsr lll)rl pun ueyraM

/qeuteguLlo€ rn1 ssnlqrsuv Iu pun EunLanalsurel rnr ldoul>pnr6 tuep
'edLuo11;or1uo;,; uo+or .rep lellDLl)S-ssnlg)szrn) uallf,sr+otxo+no uaure +rW

'rqe}er's6nzrqew ueP lnJ sraPUosoq v 87 uo^ 6unlsra1 uassor6 loures Ir.x
qrrs leu6re JolouroJsuorl-CVH rac OH .rnd5 rn1 u.rortslasq)eM Og9.rN

rolrrurolsur'rl

rcNVH)ru rc sl)lrd rr silrossl))v
ilril;zrvsul cNn uoHtanz



AUSWECHSETBARE WAGENAGH§EN
E§§IEUX DE WAGON§ INTERGHANCEABTE§

Sollten ober zwecks Scholtfunktionen der Achsen unisolierte Röder
erforderlich sein, so führen wir ouch diese in unserem Ersotzteilsortimenl.

ähY:t"* lt:ä:T::I:,iil',ffijil'fl I 

:m:
*;:;:li:,?J;:l#;:ji,I'"xä.ojj,l"j:1 | .ffiffi*geboten (siehe entsprechende Art'kelnummern).
Sollten Wogen ous irgendwelchen Gründen I

ouf die ondere Stromort umgerüstet werden, 
I

so können iederzeit die qewünschten Achsen
nochtröglic'h bezogen u,id orsge*".hselt werden.
Die zweiochsigen Güterwogen werden mit isolierten Achsen geliefert
und loufen problemlos ouf Wechselshom-, sowie ouf Gleichstromgeleisen

Tous les wogons, souf les wogons de morchondi-
ses d deux essieux, sont offerts tont dons l'ex6cu-
tion couront olternotif que couront continu,
c'est-o-dire ovec roues non isol6es ou isol6es (voir
num6ros d'orticles correspondonts).
Si, pour une roison quelconque, des wogons
devoient 6ke odoptes o l'outre couront, on pourro
en tout temps se procurer les essieux d6sires et les
öchonger. Les wogons de morchondises ö deux

essieux sont livr6s ovec des essieux isol6s ei circulent sons problömes sur
voies ö couront olternotif comme ö couront continu. Mois si. oour oue
I'essieu puisse foire fonction de commonde, on d6sireroit d", r.ou". non
isol6es, nous les ovons dons I'ossortiment de piöces de rechonge.

r0 mm

370019-75
Achse mit Rödern @ I0 mm,
unisoliert mif Zopfenloger, für die Wogen
Nr.370 und Nr.375 im Dreileiterbetrieb.

Essieu ovec roues Ol0 mm,
non-isol6, ovec poliers o fusee cylindrique pour
les wogons No.370 et 375 en couront olternotif.

l
l0 mm

371219.75
Achse mit Rödern Ol0 mm,
beidseitig isoliert mit Zopfenloger, für die Wogen
Nr.370 und Nr.325 im Zweileiterbehieb.

4aoo72-75
Achse mit Rödern 210,5 mm,
unisoliert mit Zopfenloger für olle Personen- und
4-ochsigen Güterwogen der neuen Generotion
im Dreileiterbetrieb.

Essieu ovec roues Ol0 mm,
isole des deux cötes, ovec poliers o fus6e
cylindriqrre pour les wqgons No.370 et 375 en
couront continu.

Essieu ovec roues A 10,5 mm, non iso16, poliers
cylindriques, utilisoble sur toutes les voituräs et
wogons ö 4 essieux de lo nouvelle g6n6rotion,
pour r6seou 3 roils.

Essieu ovec rooes A 10,5 mm, isol6 d'un cö16,
poliers cylindriques, utilisoble sur toutes les voitures
et wogons ä 4 essieux de lo nouvelle g6n6rotion,
pour r6seou 2 roils continu.

441272-75
Achse mit Rödern Ol0,5 mm,
einseitig isoliert mit Zopfenloger für olle Personen-
und 4-ochsigen Güterwogen der neuen Gene-
rotion im Zweileiterbetrieb.

,l0,5 
mm

.l0,5 
mm

400026-75
Achse mit Rödern Ol 1 mm,
unisoliert mit Zopfenloger, für olle Personen-,
Steuer-. Gepock- und Speisewogen .m Dreilei-
terb,etrieb.

421202-75
Achse mit Rödern Ol I mm,
einseitig isoliert mit Zopfenloger, für olle Steu-
erwogen im Zweileiierbekieb.

401202-75
Achse mit Rödern Ol l mm,
beidseitig isoliert mit Zopfenloger, für olle
Personen-, Gepöck- und Speisewogen im
Zweileiterbekieh

3005 t 5-75
Achse mit Rödern @,l2 mm,
unisoliert mit Spitzenloger, für die Güterwogen
Nr.300, 305, 320, 325,330,340, 350 und 360
im Dreileiterbetrieb.

30I5t 5-75
Achse mit Rödern Zl2 mm,
beidseitig isoliert mit Spitzenloger, für die
Güterwogen Nr.300, 305, 320, 325, 330, 340,
350 und 360 im Zweileiterbetrieb.

Essieu ovec roues@11 mm, non-isol6, ovec poliers
ö fus6e cylindrique pour toutes les yoitures-
voyogeurs, voitures-pilote, voitures ö bogoges et
les wogons+estouront en couront olternotif.

Essieu ovec roues O'l I mm,
isol6 d'un c6te, ovec poliers d fus6e cylindrique
pour toutes les voitures-pilote en couront continu

Essieu ovec roues @l I mm, isol6 des deux c6t6s,
ovec poliers d fus6e cylindrique pour toutes les
voitures-voyogeurs, voitures ö bogoges et les
wogons-restouront en couront continu.

Essieu ovec roues Al2 mm,
non-isol6, ovec poliers ö pointe pour les wogons
morchondises No.300, 305, 320, 325, 330,
340, 350 et 360 en couront olternotif.

Essieu ovec roues Al2 mm, isol6 des deux cöt6s,
ovec poliers o pointe pour les wogons
morchondises No.300, 305, 320, 325, 330,
340, 350 et 360 en couront continu.

J4
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ll mm

.l 
lmm

ll mm

l2 mm

l2 mm
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5O 8 lrllogenschlusslichl
Für cjltere Wogeniypen, ohne eingeboule Schluss-
lichter, verwenden die SBB boiteriegekiebene
Schlussloternen, die on der Wogenstirnseite, rechts
über dem Puffer ongebrocht werden. Jede Sekun-
de gibt die integrierte Stoblompe einen Blitz ob.
Genou so mocht es die Leuchtdiode in unserem
Modell - gesleuert durch eine botteriebetriebene
Elektronik, welche im Wogeninnern Plotz findet.
Von Foll zu Foll muss durch Beschneiden der lnnen-
einrichtung Plotz gescholfen werden. ln dos
Wogengehöuse muss lediglich ein kleines Loch
gebohrt werden. Von Aussen sichtbor ist nur die
kleine, oufsteckbore Loterne mit der Leuchtdiode.

5080t 4.50
Ersotzbotterie für
Wogensch lusslicht.

Pile de rechonge pour
feu orriöre de wogon.

5O8 Feu orriöre pour les wogon§
Les CFF ont recours, pour les wogons de types
onciens d6pourvus de leux orriöre int6gres, d des
lonternes oliment6es por occumuloteuri, qui sont
fix6es ö l'orriöre des wogons, o droite ouiessus
du tompon. Le feu orriöre int6g16 produit un 6cloir
choque seconde. Commond6e por l'6lectronique
o pile qui trouve oisement ploce dons ''rot"e no-
döle r6duit, lo diode lumineuse de no're feu occom-
plit exoctement le m6me trovoil. ll peut orriver
dons certoins cos que l'on doive proc6der o quel-
ques petites modificotions de I'om6nogement int6-
rieur du wogon pour gogner de l'espoce.
De I'ext6rieur, seule lo petite lonterne enfichoble et
so diode lumineuse sont visibles. ll suffit de percer
un petit kou dons lo corrosserie du wogon.

DIGIIAl

1lID mfltklih
disital

Auf Anfroge sind sömtliche HAG Lokomotiven ob Werk mit.Mörklin Digitol Decoder erhöltlich. Auch können Sie lhre Loks zum nochtröglichen Einbou
von Decodern on uns einsenden. Lossen Sie sich bei Bedorfvon ,n.erern Fochmonn beroten.
Wir leisten Gorontie für den üblichen Mörklin Digitol Gorontie-service für die bei uns eingebouten Bousteine.

Sur demonde, loutes les locomotives HAG sont livrobles 6quip6es d'u,n d6codeur pour le systdme Mörklin Digitol mont6 d'usine. ll est 69olement possi-
ble de nous envoyer vos locomotives pour le montoge ult6rleur d'un d6codeur. Le cos 6ch6ont, votre revende"ur HAG vous donnero de [lus omples
renseig nemenfs.
Nous ossurons le service sous gorontie du systöme Mörklin Digitol pour tout montoge effectu6 por nos soins.

608O Decoder für den Wechselstrombetrieb. Für Lokomotiven mit Feldspulenmotor Wechselskom.
D6codeur pour systöme couront olternolif, convienf oux locomotives ovec moteur d stotor.

6090 Geschwindigkeitsgeregelter Decoder für den Wechselskombetrieb, iedoch nur für Permo-
nentmognetmotoren Einstellbore Beschleunigungs- und Verzögerungs-Automotik.
D6codeur pour vitesse constonte destin6 oux r6seoux ö courqnt ohernotif, mois seulement
Pour moteurs d oimont permonent, possibilit6 de r6gler l'qcc6l6rotion et le freinoge.
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I.OKERSATZTEITE
PIiCE§ DE RECHANGE

52AOO2-sO 2 Stück Wippen für Stromobnehmer B= I B mm {B=Schleiferbreite
Arceou (2 piöces) pour pqntogrophe, lorgeur du frotteurl S mm {B)

5l f OO7-5O 2 Stück Wippen für Stromobnehmer B=,l2 mm.
Arceou (2 piöces) pour pontogrophe, lorgeur du frotteurl2 mm {B)

524

525

524

Scherenskomobnehmer mit Wippe B= 1 2 mm.
Ponlogrophe troditionnel ovec orceou, lorgeur du frotteur 'l 2 mm

Scherenstromobnehmer mit Wippe B=18 mm.
Pontogrophe troditionnel ovec orceoui Iorgeur du frotteur I B mm

Einholm-Stromobnehmer inklusive Grundplotte, lsolotoren 198/ 199, 2OO/201
und Schroubefür Re 6,/6 Nr.:
Pontogrophe uniiombiste pour Re 6/6 No.:
{y compris lo ploque de bose, les isoloteurs et lo vis)

29t.

Einholm-Stromobnehmer mit neuer Wippe B= I B mm und Sockel.
Pontogroplle uniiombiste ovec nouyeou iype d'orceou et support,
lorgeur du trotteurlB mm.

Einholm-Stromobnehmer mit neuer Wippe B='l 2 mm und Sockel.
Pontogroph-e uniiombiste ovec nouveou type d'orceou et supporl,
lorgeur du hotteurl2 mm.

22OOl3-9O 4 Srück Federpuffer rund für Lok (2 bombie*,2floch).
Jeu de tompons ronds d ressort pour locs (2 bomb6s, 2 plots)

165o.32-75 4 Siikk F.d*puffer rund für LoL

. 4 tomp,ons ronds d ressort pour locs.

2O5O2O-75 4 Stück Federpuffer reckteckig für Lok.
4 tompons rectonguloires d ressort pour locs.

t gOOZS-e O 4 Srück Federpuffer rechteckig für Lok Nr : I 86/187, I BBlt 89.
4 tompons reclonguloires pour locs No. 264/265,266/267

l6005O-5O Steck-Glühlomoe
Ampoule d emboiter

8 Volt, 60 mA

l6t 25O-50 SteckGl-hlcr pe
p.-119 "!b",F

l9 Voli, 50 mA {ouch für Digirolbetrieb geeigner).
(concu egolenent po-r systeme dig tol)

aOOO34-5O S ec< G'ühlompen i2 S ück) '9 Vo-
Ampoules o enoolte. {2 pieces)

-r{1:5-1- "__'
' rl +i': r"

ND
l6125l-9O cli;hlompe

Ampoule
louch für Dioitolbetrieb oeeionetl.
{concu egoläment pour iysteäe äigitoll.

152032-50 Glühlompen i2 Siück)

&e':lql?t§!"'l
6 Voir, 50 mA

l2 Volt, 60 mA165O45-5O Giül-iomper (2 Stück)
Ampoule. l2'pieces) 

'

l65(D4a.5O Glühlompen i2 Stück) 1-/=l l6-19 volt. 3O mA {ouch für Dioiiolbehieb oeeionerl.
Ampoules (2 piöces) _ (.oncu 6goläment pou, iysrä"re äigitol).

l-/=l l2 Voh

lso e,te Gl-hlonpe rü'Lo.oro'iven de'olte'Ge^e.o-ion. Bei Bedo'r Lo-^ o e Bee-c^'unq von der Mq"se isoliert we,den.
Ampou'eovecisoolo^pourlesloconotuesdelorcie'.egereroto-.Lecosecheonl.'eioiroqepeuletre soedelomq:se.

f60093-50 Hqftreifen{l0Srück) fürolleLokomotivenReA/4,Re6/6undAe6/6mirRqdAt4mm.
Bondoges en cqoutchouc (l 0 piöces) pour toules les locs Re 4/4, Re 6/6 et Ae 6/6 ovec A de roue de I 4 mm

3,154/155.
. _, Bond_gg:sencqoutchoucil0plötes) pourBDe4/4,Aderoue l2mm, No.:

la6O73-5O rloireile- i'üSt-c<)[-rLokomotvenmi'RodZ ]2,5 l3 mn \r.:'84/lB5 186/187,
Bondoses en coourchouc (1 0 pidces) pour les tocs A de roue I 2,5-l 3 mm, *" ,)ZZliZ\,,;§ll;§f

I 50093-50 H"ft,"lf@Nt,Hohre,fen (l0S'ück) [üroteTiebwqqen mt Rod O I I r
Bondoges en coourchouc ( 1 0 piöces)-pour le: qnc ennes
outomolrices, A de rove 1 1 mm, No.

r50/lsr, ßoltii
25A/251 , 252/253,
260/261.

b
-#ffi

WMWM

ffiu# u#ffiffi
40

8OOO4l.5O FqF.ei'en (tOSrüclj :ü Ae4i7 Sprr 'N,, N..B0O.
Bondoges en cqoutchouc (l 0 piöces) pour Ae 4/7 en "N", No. 800.

*,ffi
ry§

.-'""isF*- 
-



LV

L0 Lou el^nouDul aP Jna+)D.ll lnod lolou

t0 LrN loporouou rnJ iolou I9ZO.CZO le I ' tgz/092' tgz/zgz' tgz/092' t6t/o6L' r9rlo9L
: oN so)t.tlor.l.lolnD rnod lolox

:)N ua6o/v\qorrl rnj roloX lgl,-LO,,OgJ
'(B86 t trono uorlrnpo.rd / Lon uoulnpor6)

' 
6 tz / B tz' ttz / 9 tz' I tz / v tz' t, tz / z tz' L tz / o tz ' ttz / 9 tz' 9 tz/ v LZ' t tz / z t z' Boz / toz' 902 / 9oz' 89 t / t9 L' 99 L / 99 t

:'oN sa^r.torlorol rnod roloX / :rN ue^tlotuolol rnJ ro+o1 lgL-6lOgOZ
' 
lßOt 

. 996 L uorlsnpord/uor11npor;)

wZ/ZtZ'tyZ/OyZ
'Btz/ tt(, 'gez/gez 'ttz/zcz ' Ltz/otz 'BZz/ tzz '9zz/ 9za 'tzz/zzz
'tzz/0zz't tz/0LZ't)z/002'eBL/zBt ' t Bt /08t 't9t/z9t 't9t/09t

: oN so^rlou.ro)o1 rnod to.1o; / :rN ue^tlourolol tn1 lolo1 gL-tOJOgl

- n be s e c 4o -u o1n o,","n,,o, J9§ 
t 

: r Xti-: :-',".-ff ;:113,t "3,f 
J [',':tr ;:3i

'(AAOL qo uoulnpor;)
gg dl.1 roloyy 1ru ue6omqeul pun uo^rlorxo)o'1 ollo rnJ aqreq)szuo+src lrur rolou

' tBZ' 6 ta' ttz' 9 lz' t, tz' t t(,' 692' l9z' 992' 6yz', wZ', t yz
' 8t(,' 9t z' t tz' L cz' BZZ' 9zz' czz' LZa' 6 tz', t tz', I tz', t t z', t, tz', Bo(,' 9oz
'yoz' toz'66t' l6t'96t't6t'6Bt' tBL'98t'eBL' LBt'ttt'IA'eA'89I '99 t' e9 L' L9 t'69 t' t9 t' 99 t' t 9 t' 6y L' ty t.' 9y t' ty t' 6z L' tzt' gzL' tz. :'oN nurluo) luo:no) D selrlou.ro)ol rnod lueuoluled luoulry

: rN ue^rlou.tolol ruo4sr.lsrelC tnl leu 6ouluauou_re6

o6-8t 1091

06-91219a
'LS(,'tgZ : oN nutluo) luo.lnof, o sef,lt.louiolno .rnod lueuouted luorury

-!§!-!4lf9L 
-:1\L§9ry9:!!y".,1sgclelcrl]+euooLrlueuoura6 

9,6'91719a
te t oN er^nouotx ap rnal)orl rnod 'nurluol.rnor 'sJÄbsog :eno lueuou Lury

t e t rN 1ol"iar6uoX rn, Luo4sqlralC 'uol)o€ llur leu6ourluauou:e4 106. I ZO I G l

o8z'Bta 'gtz 'ytz 'ztz'otz'B9z '992 'ygz 'zyz 'ovz , 

It,Z, 9 t,Z, ZCZ, Ot,Z, IZZ, 9ZZ, ZZZ, OZZ, B IZ, 9 IZ, Y LZ, Z LZ, O I', IOZ, 9OZ
' toz' ooz' 86L' 96t'y61.' z6L'BB t'98 L'VB L'ZB L' OBt' 9tt'V tL' Ztt' t9 I
' 99 1' 29 t.'09 1'B9 t' 99 t'y9 t' Z9 t' By t' 9y t'V7 t'zy t,' BZt' 921,'yz L' zz L

: oN Jrlourello luDrno) o sa^r{ouro)ol .rnod ro.1o.1g

: :N ue,rllouro>lolu.ro.r+slasqreM rnJ teu6oLuplej gZ-6 I l09 l '092'zga
'092 '06 L '09 r

: oN jllourellD {uDlno) g se)tllouolno rnod to1o1g
:'-r5 ue6omqer4uro4slosrlceM.rnl leuOouplel gzj, I lOg I

'opuouuulo) ep saLuelsls sol snol o luet^uo)
iluolsuos e6orroloa +€ J!{oulallo luolno) o so^llouto)ol

rnod essrode eqcnoc ar6olouLlceq ua enbruo.rlcelg Jnosro^ur le^noN
1eu6ree6 eLuels,(stenelg a1lo tng

. 6unllotlqrllluo+suo)ltrx uo^llotuololuror{slosqcag
rnJ )ruqlelurl!Jl3rC ur rellor.l)sunsBunlLlcupqo3 rall)sruo4lelo .renoN

'es;nd luo.rnoc p opuorxruo) ap se4rdnd :nod rnassarper caa.o

Jllourallo +uolno) o se^qorxo)ol rnod anbruorloel? Jnosle^ul
' uelo.re6;enalg-uelrelqslnd

ueLl)sruo4)ele tru qar4eE uep rnj ratll)uLl)rel6ue1cn'lg lrur
uo^qorlololurorlslesq)eM rn1 re+lotlcsu.rns6unlq)r4rLlol reLjf,sruo4l€ll

{ro1o1s ra,ro srne.loru :nod lueLuenbrun}

]llourello luornof, o seluorxo)ol rnod anbruorlcalg Jnosre^ul

'(leu6oupla3 lru ueroloyy rnu)
ue^rlorxo)olurollslasLpaM.rnl .re1;otlcsuns6unlLl)r4rLlpJ raLl)sruo4Iell

z-tog

ao9
sr^ltoworor ünod lcNvHrrü ro §rrltd

IIIilZIVSUI»Ot



-

lOKERSATZTEITE
PIiCES DE RECHANOE POUR IOGOMOTIVES

I Sotzl(ohlenbürsten mii Spirolfedern für olle Lokomotiven und Triebwogen mit
Motor TypBB {Produktion ob 19BB).
Poire de bqloi en chorbon ovec ressort h6licoldol pour toutes les locomotives et
outomotrices 6quip6es du moteur type B8 (production oprös 19BB).

l50l32-90 Kohle- und Kupferbürste mir Spirolfedern für olle Triebwoqen Nr.:
I boloi en chorbon et I en cuivre ovec ressort h6licordol-pour toutes les
outomotrices No.:
rsol1s1, 190/191, 25O/251, 2s2/253, 260/261

t 60t 45.90

r60tot-90

530 Scherenstromobnehmer für Spur "N" Lokomotive Nr 800.
Pontogrophe troditionnel pour locomotives No.B0O, voie ',N,'

1 boloi en chorbon et i en cuivre pour toutes |es locomotives 6quip6es d,un
collecteur o lomelle No.:
100/101, 131, 140/141, 160/161, 162/163, 16s/166, 167/168,
I Bolt Bt, 2OO/201, 2Os/206, 2O7 /208, 2tO/21 1, 21 6/217, 220/221,
222 / 223, 22 s / 226, 227 / 228, 230 / 23 1, 232 / 23 3, 23 5 / 23 6, 237 / 23 B,
240 /241, 242/ 243, 270 /27 1, 272/27 3. (produktion / producrion I 966 1 987)

8ooo25-75E Motor mit Schwungmosse und Schnecke für spur "N" Lokomotive Nr.BOO.
Moteur ovec volont d'inertie et pignon pour locomotives No.BOO, voie ,,N,'.

6fi\
W.-",M

Aguorell-Bildet yon: / Aquorelles de: Peter Bomhord, Moosstrosse 40, D - 9041 1 Nürnberg
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